
2.1.1 구조적인측면의문제점

①경사슬라브에 PC 스탠드가 설치되므로 S l i p현상

에따른하중의불안정한전달이예상됨[그림2 ] .

②슬라브의 상부하중은등분포로 전달하는 구조로

되어있으나경사슬라브의평탄성부족시부분적

과다응력이 발생되어 PC 스탠드 및 골조슬라브

의손상(균열)이예상됨[그림3]. 

2.1.2 시공적인측면의문제점

①“ㄱ”자형태의P C의하부구조고정방법은하부경

사슬라브에A n c h o r로 고정하는방법으로하부방

수층이손상되어누수우려가높음[그림4]. 

②상하부재의연결조인트가하부에위치하여연결조인

트코킹손상시에누수하자발생이예상된다[그림5 ] .

2.1.3 비용적인측면의문제점

이중구조에따른골조및방수공사비용이과다발생

2.2 개선기술

■■■

2.2.1 구조적인측면

①스탠드PC 하부의경사슬라브를삭제하고P C형태

를“ㄱ”자형에서“ㄴ”자 형태로 변경. Racker

B e a m에양단지지구조로변경→하중전달의안정

②스탠드의 S p a n이 9 m로 양단지지시발생될 수도

있는P C부재의처짐을방지하기위해서PC 제작

시 Pre - Stressing(12.7㎜강선 8가닥)을 도입하

고 콘크리트압축강도를 당초 2 7 0 k g /㎠에서

4 0 0 k g /㎠으로변경하여P C제작.

2.2.2 시공적인측면

①PC 스텐드를 받치는 보를 계단식으로 형성하여

1. 개 요

>>>>

1.1 공사개요

·공사명: 성남제2종합운동장건립공사

·공사기간: 1997.8.4 ~ 2001.11.13 

·대지면적: 117,141㎡( 3 5 , 4 3 5평) 

·건축면적: 29,220 ㎡( 8 , 8 3 9평)

·연면적: 91,720 ㎡( 2 7 , 7 4 5평)

·구 조: 철근콘크리트+ 철근조

1.2 배경

당현장의주경기장관람석구조는R.C 경사슬라브

위에“ㄱ”자형PC 스탠드를설치하게되어있어이에

대한설계의적정성을도면및국내PC 스탠드시공사

례조사, 시공현장방문을통하여검토한결과, 기존설

계에 P C스탠드 하중전달의 불안정 및 P C고정용

Anchor 부위의방수취약으로인한누수등하자발생

이예상되어이에대한개선방안을고려하게되었다.

2. 기술내용

>>>>
2.1 기존기술

당 현장의주경기장은관람석지붕을설치하지않

은 시설로서관람석하부의실내공간에대한누수방

지책으로RC 슬라브위에방수층을형성한후에 P C

스탠드를설치하도록설계되었다[그림1].  
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[그림1] 
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[그림3] 



P C를고정하는철물을비구조부분에서처리하여경

사지지를배제[그림7 ] .

② P C부재의 수평연결 부위의 하부보에 T r e n c h를

설치하여 수평연결부위의 코킹 손상에 의한 방수

하자발생시누수되는것을방지[그림8 ] .

2.2.3 비용적인측면

경사슬라브를 설치하기 위한 가설공사, 골조공사

가 생략되고방수공사, 미장공사등이제외됨으로써

약3 3 5백만원의공사비가절감됨.

3. 적용효과

>>>>

기존설계로시공시스탠드상부하중전달의불안

정에 따른 구조체의 손상(균열) 및 PC 설치용

Anchor 설치부분의방수취약으로인한누수 등의하

자발생이예상되어개선안으로설계변경후시공완료

하여괄목할만한품질향상및 공사비절감효과가있

었다.
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공종

가설공사

골조공사

방수공사

미장공사

관급자재

부가세

계

당초공법( A )

2 3

2 4 3

4 1

1 8

1 3 9

4 6

5 1 0

개선안( B )

0

9 8

0

0

6 1

1 6

1 7 5

대비(B - A)

- 2 3

- 1 4 5

- 4 1

- 1 8

- 7 8

- 3 0

3 3 5

[표1] 공사비비교표

단위:백만원

[그림7] 

[그림8] 

①원가절감: 불필요한공종삭제로공사비3 3 5백만원절감

②공 기: R C슬라브및방수공사삭제로공기1개월단축

③품 질: 안전한하중전달로구조물안전성향상및

P C조인트

1. 개 요

>>>>

1.1 공사개요

·공사명: 345KV 영흥송전선로건설공사

·공사기간: 1998.07~2004.03 

·공사내용: 철탑수- 82기(육상구간: 29기, 해상

구간: 53기), 철탑평균높이- 83m

1.2 배경

송전선로는 발전소와 변전소, 변전소와 변전소를

연결하는인체의 동맥과도같은중요한설비로사고

가 발생하면막대한재산상의손실은물론, 복구하는

데 많은시간이소요되므로철저한품질관리하에신

뢰도가높은시공을하는것이가장중요하다.

송전선로 공사의 시공은 일반건설 부문과는 달리

토목기초부분외에도철탑구조물조립, 구조물과구

조물에전선을포설하는가선등의복잡한작업으로

구성되어있다.

기존송전선로건설공사에비하여당 현장의송전

선로는지역주민및 환경단체의반발로인하여열악

한지역에발전소를건설하게되었으며, 이에따라송

전선로도종전의야산지나평탄지가아닌해상구간이

라는특수한조건에서송전선로를건설하게되었다.

한편해상구간의가선공사를수행하기위해서는철

탑과철탑사이의B a r g e선위에방호발받침을설치하

여전선과해수면의접촉을방호해야하는등, 장경간

으로인한전선의불평형장력관리에상당한문제점

을내포하고있어기존의육상에서시행하는연선공법

과는다른신공법의개발및연구가필요하게되었다.

2. 기술내용

>>>>

2.1 기존의연선공법( 1선3조방식)

①헬기연선

- 9mm 나이론Rope 2,000m를연선기에권취하

여헬기로시공

- 2,000m 1드럼을 헬기로 연선을 하면

2,000m 지점에서 다시 연결하여 1개 연

선구간을 계속해서 연선

- 헬기연선이 완료되면 9mm 나이론 R o p e를

18mm 나이론으로교체한후16mm Messenger

W i r e로교체후1선3조용Running Board를체결

②당김 Messenger Wire 1가닥에 전선 2가닥과

Messenger Wire(16mm) 1가닥을연결하여연선

하는방법으로 각 철탑마다작업원들이탑상에서

선바꿈작업을한다[사진2 ] .

2.2 개선공법( 1선1조방식)

①헬기연선(기존공법과동일)
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해상구간 가선공사의 연선공법

[사진1] 영흥T/L 해상구간송전선로경과도

변경선로

기존선로

누수


